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ESSIEU DEFORM ABLE A SUSPENSION INTEGREE POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

L'essieu comporte une paire de bras de suspension 
longitudinaux (1 ) destines a supporter la caisse du vehicule 
et relies Tun a r autre par une traverse (2) deformable en tor- 
sion, rune des extremites de chaque bras (1) portant un 
moyeu de roue, tandis que son autre extremite est reliee a 
la caisse du vehicule au moyen d'un dispositif d'articulation 
elastique (4), d'axe horizontal (Y-Y*) transversal, ou approxi- 
mativement transversal, comprenant des organes en matie- 
re elastomere; cet essieu est remarquable par le fait que 
ledit dispositif d'articulation elastique (4), d'une part, posse- 
de une raideur a la torsion et presente une amplitude de de- 
battement angulaire qui sont suffisantes pour assurer la 
fonction de suspension de la caisse, sans necessite de re- 
cours a des ressorts additionnels qui seraient interposes en- 
tre la caisse et lesdits bras (1) et, d'autre part, possede une 
faible raideur suivant la direction longitudinale (X-X'), auto- 
risant un deplacement en translation, sur une course deter- 
minee, du bras (1) par rapport a la caisse suivant cette 
direction (X-X'). 

Construction automobile. 
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La presente invention concerne un essieu deformable a suspension 
integree pour vehicule automobile. 

Par l'expression Vehicule automobile" on entendra dans la presente 
description et dans lcs revendications qui s'y rattachent, non seulement les vehicules 
5 automobiles proprement dits, mais aussi les remorques et les caravanes, et autres 
engins roulants tractes, susceptibles egalement d'etre equipes de ce genre d'essieu. 

Plus precisement, I'objet de l'invention est un essieu deformable du 
type comportant une paire de bras de suspension longitudinaux qui supportent la 
caisse du vehicule, et sont relies Tun a l'autre par une traverse deformable en 
10 torsion, 1'une des extremites de chaque bras (dirigee vers l'arriere du vehicule) 
j portant un moyeu de roue, tandis que son autre extremite (dirigee vers l'avant) est 
|reliee a la caisse du vehicule au moyen d'un dispositif d'articulation elastique, d'axe 
horizontal transversal, ou approximativement transversal, comprenant des organes 
en matiere elastomere. 

15 Ce g enre d'essieu est generalement mis en oeuvre sur les vehicules 

automobiles modernes a traction avant, pour assurer la liaison de la caisse avec les 
roues arrieres, non motrices. 

Traditionnellement, chacun des bras supporte la caisse du vehicule, 
par I'intermediaire d'un amortisseur associe a un ressort metallique helicoidal. 

La fonction du ressort est de supporter la charge du vehicule, 
correspondant approximativement au quart de la masse totale de la caisse, de 
maintenir I'assiette horizontale et d'assurer la flexibilite de la suspension. 

Le dispositif d'articulation elastique a pour fonction d'assurer le 
filtrage entre les solicitations provenant de la route et la caisse, et d'assurer une 
25 fonction de guidage en dormant a l'essieu un comportant sous-vireur garant d'une 
bonne trajectoire en virage. 

La traverse qui relie les deux bras, possede une raideur en flexion 
tres elevee, mais peut travailler a la torsion, jouant un role antiroulis. 

Sur ces dispositifs connus, les ressorts de suspension sont 
30 relativement couteux lourds et encombrants. 

Un objectif de l'invention est de supprimer ces ressorts, ainsi que les 
coupelles d'appui auxquelles ils sont generalement associes, en faisant jouer a. 
chaque dispositif d'articulation elastique precite, non plus seulement le role de 
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filtrauc des vibrations intervenant entre la caisse et la route, mais aussi la fonction 
de suspension. 

On connaTt deja, par le FR-A-2 778 605, un essieu de vehicule 
cquipe d un dispositif d'articulation elastique assurant la fonction de suspension. 
5 A cet effet, cette articulation consiste en un palier en matiere 

ehstomerc perce de deux alveoles, qui donnent a 1'articulation la raideur souhaitee, 
tout en lui conferant un debattement angulaire suffisant. 

Cependant, cet essieu connu n'assure pas, ou pratiquement pas, 
dclauicito cntrc la caisse et les bras de l'essieu dans la direction longitudinale. 
10 " en resulte des a-coups dans la transmission entre la caisse et les 

roue:., not amnion t par suite des accelerations et des freinages du vehicule. 

("est pourquoi un autre objectif de l'invention, est de proposer un 
disposnif d'articulation du genre precite qui permette d'absorber au mieux ces a- 
coup> « chocs), pcrmettant une transmission douce des efforts entre la caisse et les 
1 5 roues, et recipntqucment, et offrant correlativement un grand confort et une securite 
optimalc Ce conduite a l'utilisateur. 

Ces objectifs sont atteints, conformement a l'invention, grace au fait 
que le dispositif d'articulation elastique, d'une part, possede une raideur a la torsion, 
et present.- une amplitude de debattement angulaire, qui sont suffisantes pour 
20 assurer la lonction de suspension de la caisse, sans necessite de recours a des 
ressons additionnels qui seraient interposes entre la caisse et lesdits bras et, d'autre 
part, possede une faible raideur suivant la direction longitudinale, autorisant un 
deplaccment en translation, sur une course determinee, (dans un plan horizontal ou 
voisin d un plan horizontal) du bras par rapport a la caisse suivant cette direction. 
25 Par ailleurs, selon un certain nombre de caracteristiques 

additionncllcs avantageuses, mais non limitatives, de l'invention : 

- la raideur a la torsion de 1'articulation elastique est comprise entre 
30 et 1 00 mN'°. et est de preference de l'ordre de 80 mN/° ; 

- 1 'amplitude de debattement angulaire de 1'articulation elastique est 
30 comprise entre ±20 et ± 35°, et est de preference de l'ordre de ± 30° ; 

- la raideur en translation, suivant la direction longitudinale, de 
1'articulation elastique est comprise entre 100 et 600 N/mm, et est de preference de 
l'ordre de 200 N/mm ; 

- la course de deplacement en translation, suivant la direction 
35 longitudinale. de 1'articulation elastique, est comprise entre 0,1 et 5 mm, et est de 

preference de l'ordre de 1 mm. 
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- iadite articulation elastique comporte trois armatures metalliques 
tubulaires emmanchees coaxialement Tune dans Tautre, et consistant en : 

- un noyau central recevant Taxe d'articulation ; 

- un corps creux intermediate ; 
5 - un boitier exterieur ; 

et le corps creux intermediate est relie a la fois au boitier exterieur et 
au noyau central, par des interfaces en matiere elastomere adherisee, dont Tune 
travailie en torsion, et Tautre travaille en translation iongitudinale. 

- Tune au moins des deux interfaces est feuilletee, comprenant un 
10 insert rigide noye dans la masse de matiere elastomere ; 

- Tinterface qui travaille en torsion consiste en un manchon tubulate, 
dont les parois interne et externe ont une section polygonale ; 

- Tinterface qui travaille en translation Iongitudinale comporte des 
pains en matiere elastomere dont la deformation resulte d'efforts au cisaillement ; 

I 5 - Tinterface qui travaille en translation Iongitudinale comporte au 

moins une paire de pains en matiere elastomere, situes Tun au-dessus, et Tautre en 
dessous, de Taxe de Tarticulation ; 

- Tinterface qui travaille en translation Iongitudinale comporte deux 
paires de pains en matiere elastomere, situes Tune en avant, et Tautre en arriere, de 

20 Tarticulation ; 

- Tinterface qui travaille en translation Iongitudinale comporte deux 
butees de compression en matiere elastomere, destinees, Tune, a absorber les efforts 
deceleration et, Tautre, les efforts de freinage du vehicule, ces butees ctant situees 
respectivement en avant et en arriere de Taxe de Tarticulation ; 

25 - Tinterface qui travaille en torsion est interposee entre le noyau 

central et le corps creux intermediate, tandis que Tinterface qui travaille en 
translation Iongitudinale est interposee entre le corps creux intermediate et le 
boitier exterieur ; 

- Tinterface qui travaille en translation Iongitudinale est interposee 
30 entre le noyau central et le corps creux intermediate, tandis que Tinterface qui 

travaille en torsion est interposee entre le corps creux intermediate et le boitier 
exterieur ; 

- ledit noyau central est solidaire de la caisse du vehicule, tandis que 
ledit boitier exterieur est solidaire du bras ; 

35 - ledit noyau central est solidaire du bras, tandis que ledit boitier 

exterieur est solidaire de la caisse du vehicule ; 
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- la caisse du vehicule est liee a chacun desdits bras par 
Pintermediaire d'un amortisseur. 

La presente a egalement pour objet un dispositif d'articulation 
elastique qui est destine a equiper un essieu deformable ayant les caracteristiques 
5 mentionnees ci-dessus. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention apparaitront de la 
description qui va maintenant en etre faite, en reference aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la figure l est une vue schematique, en perspective, d'un essieu 
1 0 deformable traditionnel ; 

- la figure 2 est une vue similaire a la figure 1 , representant un essieu 
deformable a suspension integree conforme a I'invention ; 

- la figure 3 est une vue en perspective d'un premier mode de 
dispositif d'articulation elastique, equipant 1'essieu deformable illustre a la figure 2 ; 

15 - la figure 4 est une vue de face du dispositif de la figure 3 ; 

- la figure 5 est une vue de cote et en section du dispositif des figures 
3 el 4, le plan de section etant designe V-V sur la figure 4 ; 

- les figures 6 et 7 sont des demi-vues similaires a la vue de la figure 
2, qui representent des modes de montage differents du dispositif d'articulation a 

20 1'extremite de Tun des deux bras de 1'essieu ; 

- la figure 8 represente un second mode de realisation possible du 
dispositif d'articulation ; 

- la figure 9 montre le dispositif de la figure 8 coupe par un plan 
perpendiculaire a 1'axe d'articulation ; 

25 " la figure I 0 est une vue de detail, en perpective, montrant la partie 

centrale de ce dispositif ; 

- la figure 1 1 est une vue en perspective similaire a celle de la figure 
2, representant un essieu deformable pourvu du dispositif d'articulation des figures 
8 et 9. 

30 Sur les dessins, on a designe par la reference X-X r la direction 

longitudinale du vehicule, et par la reference Y-Y\ sa direction transversale. 
Ces deux axes sont situes dans un plan horizontal. 
La fleche AV correspond a I'avant du vehicule. 

Sur la figure I , on a represente un essieu deformable traditionnel, 
35 destine a supporter les deux roues arriere, non motrices, d'un vehicule automobile. 
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Get essien est compose de deux bras longitudinaux parallcles I, 
upproximativemcnt horizontaux, relies par une traverse 2. 

Cette traverse est generalement un profile ouvert vers ie bas, de 
section "U" ou en "V" renverse, qui joue le role de barre de torsion. 
- s L'essieu a une configuration symetrique par rapport a un plan vertical 

longitudinal median. 

Ce qui vaut pour la description de la structure d'essieu situee sur Tun 
dcs coles du vehicule, vaut egalement pour l'autre cote, aussi bien pour l'etat de la 
technique dc la figure 1 que pour I'objet de I'invention. 
10 A son extremite avant, chaque bras 1 est solidaire, par exemple par 

soutlifc. d'un manchon tubulaire metallique 3, par exemple de forme cylindrique. 

Celui-ci entoure coaxialement un noyau central 30, egalement 

metallic] tic. 

Les elements 3 et 30 sont relies par un anneau en materiau elastique, 
15 caoutchouc ou matiere elastomere, reference 3 1 . 

l e noyau 30 est traverse par une ouverture centrale, qui permet de le 
rendre solidairc de la caisse du vehicule, par exemple au moyen d'une vis. 

Cette liaison - non representee - assure une immobilisation complete 
du novati >0 par rapport a la caisse, aussi bien en translation qu'en rotation. 
20 Dans l'exemple illustre, I'axe du noyau 30 correspond a la direction 

transversale Y-Y\ 

dependant, il peut etre prevu que l'axe W-W de ce noyau forme un 
angle tx par rapport a la direction transversale, cet angle etant ainsi oriente que les 
deux axes \V-\V forment un "V" tres ouvert, dont la pointe est dirigee vers Tavant. 
25 Une telle angulation permet a l'essieu de se deplacer par rapport a la 

caisse suixam une loi cinematique souhaitee. 

A son extremite arriere, chaque bras 1 est solidaire d'un moyeu 10 de 
fixation de roue, portant une fusee d'axe 100, sur laquelle vient se centrer la roue, 
ceci de maniere bien connue. 
30 Les fusees 100 sont bien entendu dirigees vers 1'exterieur du 

vehicule. 

Cote interieur, chaque bras porte un etrier 11, auquel est fixe un 
amortisseur 12 dirigc verts le haut. 

Celui-ci supporte un ressort helicoidal 9 qui, par l'intermediaire d'une 
35 coupelle d'appui 90 en matiere elastomere, supporte la caisse du vehicule (non 
representee). 
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L'axe Z-Z' du sysleme amortisseur 12/ressort 9 est vertical, ou 
sensiblement vertical. 

Sur la figure 2 : on a garde les memes references que sur la figure I, 
pour designer les elements communs aux deux figures. 
5 On constate que les ressorts 9 et les coupelles associees 90 ont ete 

supprimees. La caisse est liee aux les tiges d'amortisseur 12. 

L'extremite avant de chaque bras 1 est solidaire d'un dispositif 
d'articulation elastique conforme a invention, et qui sera decrit en detail plus loin. 

Dans le mode d'execution illustre sur la figure 2, le dispositif 4 
1 0 comporte un boitier exterieur 5, a l'arriere duquel est soudee une collerette tubulaire 
40, dont la section correspond (au jeu d'emboitement pres) a celle de la portion 
avant du bras 1 . 

Cette portion du bras 1 est emmanchee dans la collerette 40, et y est 
fixee au rnoyen de vis 400. 

15 11 v a de soi que l'extremite du bras 1 pourrait etre soudee directement 

a ia face arriere du boitier 5. 

Par ailleurs, comme on le verra en reference aux figures 6 et 7, 
d'autres modes de montage peuvent etre envisages. 

Dans les exemples illustres ci-aprcs, I'axe d'articulation des 
20 disposilifs 4 est strictement transversal, correspondant a la direction Y-Y\ 

Cependant I'invention couvre egalement bien entendu, des 
configurations dans laquelle une angulation a, telle que mentionnee plus haut, est 
prevue. 

En nous referant plus particulierement aux figures 3a5, nous allons 
25 mainlenant decrire la structure du dispositif d'articulation 4. 

Celui-ci comporte un boitier exterieur 5, de forme tubulaire 
general ement carree. 

A titre indicatif, le boitier 5 a une hauteur de 70 mm, une largeur de 
70 mm et une longueur (dimension suivant Y-Y*) de 1 00 mm environ. 
30 Plus precisement, comme on le voit sur les figures, les faces avant 5 1 

et arriere 53 de ce boitier 5 sont planes, tandis que ses faces superieure 50 et 
inferieure 52 sont bombees dans leur partie centrale, en forme de portion de 
cylindre, dont la convexite est dirigee vers I'exterieur (vers le haut et vers le bas, 
respectivement). 
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A rinterieur du boitier 5 est loge un corps creux 6, dit 
"intcrmediaire", dont la paroi exterieure a un profil semblable, mais de plus petites 
dimensions, a celui du boitier 5. 

Ainsi, est menage un espace libre peripherique 55, de largeur 
5 approximativement constante, entre les parois interieure du boitier 5 et exterieure du 
corps 6. 

A rinterieur du corps 6 se trouve un noyau 7. 

II s'agit d'une piece tubulaire, presentant une ouverture cylindrique 
centrale 70, et une paroi exterieure en forme de prisme regulier, en Toccurrence a 
1 0 base en forme d'octogone regulier. 

Le noyau 7 peut etre fixe a la caisse du vehicule par tout moyen 
connu, de maniere a assurer son immobilisation aussi bien en rotation (autour de 
I'axe Y-Y r ) qu'en rotation. 

Cette fixation peut etre realisee par exemple au moyen d'une vis 
1 5 travcrsant I'alesage 70 et vissee a fond dans un trou taraude forme dans la caisse. de 
maniere a assurer (par la tete de vis) un serrage suffisant pour bloquer le noyau 
contre la caisse. 

L'ouverture 70 pourrait aussi etre cannelee, permettant une 
immobilisation en rotation par emmanchement sur un arbre cannele complementaire 
20 portc par la caisse. 

Les pieces tubulaires 5, 6 et 7 sont metalliques, par exemple en acier 
ou en aluminium, de grande resistance. 

Ces quatre pieces sont disposees coaxialement, centrees sur l'axe Y- 

Y\ 

25 Comme on le voit sur les figures 3 et 4, la piece 7 a une dimension 

axiale Icgerement plus grande que cellc des pieces 5 et 6 qui, elles, ont la mcmc 
dimension axiale, si bien qu'elle fait saillie de chaque cote du boitier. 

Dans l'exemple illustre, la piece 6 a une paroi interieure de section 
polygonale, semblable a celle de la paroi exterieure de la figure 7, mais decalec 
30 angulairement de la valeur d'une demi-face, par rapport a cette derniere. 

Entre ces deux pieces est intercalee une masse 8 de matiere 
elastomere, qui est adherisee aussi bien que sur la paroi externc de la piece 7 que 
sur la paroi interne de la piece 6. 

Dans l'exemple illustre, on a affaire a un elastomere dit "feuillete'\ 
35 compose de deux masses, Tune interieure 81, I'autre exterieure 80, entre lesquelles 
esi intercalee une armature tubulaire 82, dc preference egalcmcnt en metal. 



SDOCID: <FR 2812242A1_I_> 



2812242 



Dans I'exemple illustre, l 'armature tubulaire 82 a une paroi interieure 
de profil octogonal, similaire a celui de la paroi exterieure du noyau 7, et une paroi 
exterieure cylindrique. Les masses elastomeres 81, 80 sont egalement adherisees a 
ces parois. 

5 D'autres formes d'armature peuvent, bien entendu, etre envisagees. 

Une structure feuilletee de ce type, comme cela est bien connu, 
permet d'augmenter sensiblement la raideur en torsion de la masse de matiere 
elastomere 8, pratiquement sans en affecter l'amplitude de debasement angulaire 
(autour de 1'axe Y-Y'). 
10 Le corps intermediate 6 est solidarise au boTtier 5 par l'intermediaire 

de quatre pains de matiere elastomere 62. 

Deux pains references 62a, sont prevus sur le dessus de la piece 6 ; 
Tun a l'avant et I'autre a Tarriere. 

De meme, deux pains 62b sont prevus sur le dessous de la piece 6, 
15 I'un a l'avant et l'autre a l'arriere. 

lis se presentent sous forme de bandelettes de faible hauteur 
s'ctendant selon la direction Y-Y* sur toute la longueur de I'element 4. 

Selon la direction X-X* ils ont une largeur sensiblement plus grande 
que leur hauteur. 

20 Ces pains 62 ont egalement une structure feuilletee, et sont composes 

de deux parties separees par une larnelle rigide 620, par exemple en metal. 

lis sont adherises a la fois sur la paroi exterieure du corps 6 et sur la 
paroi interieure du boitier 5. 

Sur les faces avant et arriere du corps 6 sont fixees, egalement par 
25 adherisation, des patins galbes 60, respectivement 61, dont la convexite est dirigee 
vers l'exterieur. 

Ces patins sont egalement en materiau elastomere ; dans le mode de 
realisation illustre, les patins 60, 61 sont appui par leur generatrice la plus avant ou, 
respectivement la plus arriere, contre les parois 51 , respectivement 53 du boTtier 5. 
30 Cependant, il serait possible de prevoir un certain jeu initial entre ces 

elements. 

Un montage inverse est bien sur possible, selon lequel les patins 60, 
61 sont adherises contre les faces internes des parois 51, 53 du boitier 5 et servent 
de butees au corps 6. 
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En cas de debattement des roues, le bras i, est - correlativement - le 
boitier 5 dont il est solidaire, est soumis a un couple de rotation autour de Faxe Y- 
Y\ 

Ce couple est transmis directement au corps 6, sans - ou 
5 pratiquement sans - mouvement relatif entre ces deux parties ; en effet, la structure 
feuilletee des patins 62 leur confere une tres grande raideur en compression. 

C'est done la masse d'elastomere 8 qui reprend le couple, et on 
observe un debattement angulaire, autour de Y-Y' - dans un sens ou dans l'autre 
de I'ensemble 5/6 par rapport au noyau 7, solidaire de la caisse. 
10 En cas d'acceleration du vehicule, on observe un recul du boitier 5 

selon XXV 

Ce recul est possible, grace a la faible raideur des pains elastomere 
62 en direction longitudinale ; ceux-ci travaillent au cisaillement dans un plan 
horizontal autorisant un deplacement en translation relatif du boitier 5 par rapport a 
1 5 I'ensemble 6/7. 

Cependant, durant ce deplacement, le patin 60 s'ecrase, formant une 
butce elastique, qui limite ledit debattement, de maniere douce et progressive. 

De meme, toujours de maniere douce et progressive, I'ensemble 
reprend sa configuration initiate, lorsque cesse l'acceleration. 
20 En cas de freinage, on observe le meme phenomene, mais en sens 

inverse, avec ecrasement de la butee arriere 61 . 

Les figures 6 et 7 represented d'autres modes de montage possible 
du dispositif 4 a 1'extremite avant du bras 1. 

A la figure 6, le boitier 5 est monte sur la face superieure du bras 1, 
25 la fixation etant assuree par un etrier 41 en forme de "U" renverse, enserrant le 
boitier 5, ct presentant des bords inferieurs rabattus a angle droit par lesquels il est 
fixe au moyen de vis 410 au bras 1 . 

A la figure 7, c'est le boitier 5 qui est solidaire de la caisse, ceci par 
/ rintermediaire d'un etrier en "U" 42, adaptc pour etre fixe par ses bords rabattus 
30 / 420, au moyen de vis, contre la caisse. 

L'extremite du bras 1 porte une chape 15 qui est traversee par un 
organc de fixation tel qu'un boulon 150, assurant la solidarisation du noyau central 
7, avee la chape 1 5, et done avee le bras 1 . 
IT II s'agit done d'un montage cincmatiquement inverse par rapport aux 

35 [precedents. 
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Sur le mode de realisation du dispositif d'articulation represents sur 
les figures 8 a II, on a conserve les memes chiffres de reference que dans Ie 
premier mode de realisation pour designer les elements analogues, mais en les 
affectant de I'indice "prime". 
5 La difference fondamentale entre les deux variantes est que, dans le 

second mode de realisation, la deformation en torsion (debattement angulaire du 
bras) se fait entre le boltier exterieur 5' et le corps creux intermediate 6\ tandis que 
les deplacements en direction longitudinale se font entre le noyau T et le corps 
intermediate 6'. 

10 Dans ce mode de realisation, comme on le voit notamment sur la 

figure 10, le noyau T a une forme de cylindre coupe par deux plans horizontaux 
paralleles, constituant un meplat superieur qui porte un pain 62 f a et un meplat 
inferieur qui porte un pain 62'b. 

Les parties avant et arriere, semi-cylindriques. du noyau 7', sont 
1 5 revetues d'une couche de matiere elastomere 60', respectivement 61 '. 

La paroi interieure du corps 6' est semblable a celle du noyau 1\ et il 
existe un espace annulairc entre ces deux pieces, qui autorise le debattement 
longitudinal souhaite, les garnitures souples 60\ 61 f , jouant le role de butees, 
respectivement a l'acceleration et au freinage, comme precedemment decrit. 
20 Le boitier exterieur 5' a une paroi exterieure cylindrique, et une paroi 

interieure polygonale. 

Le corps 6* a egalement une paroi exterieure polygonale semblable, 
les pieces 6' et 5' etant reliees par une masse de matiere elastomere 8', similaire a la 
masse 8 du premier mode de realisation. 
25 C'est cette masse qui travaille a la torsion, en cas dc debattement 

angulaire du bras. 

Comme le montre la figure II, I'extremite avant des bras 1 peut 
simplement etre soudee sur un boitier 5'. 

Le noyau T est fixe a la caisse par des moyens appropries de type 
30 connu, non representes. 
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REVINDICATIONS 



1. Essieu deformable pour vehicule automobile, qui comporte une 
paire de bras de suspension longitudinaux (1) destines a supporter la caisse du 
vehicule et relies Fun a P autre par une traverse (2) deformable en torsion, Tune des 
extremites de chaque bras (1) portant un moyeu de roue, tandis que son autre 
5 extremite est reliee a la caisse du vehicule au moyen d'un dispositif d' articulation 
elastique (4), d'axe horizontal (Y-Y') transversal, ou approximativement 
transversal, comprenant des organes en matiere elastomere, caracterise par le fait 
que ledit dispositif d' articulation elastique (4), d'une part, possede une raideur a la 
torsion et presente une amplitude de debattement angulaire qui sont sufflsantes pour 

10 assurer la fonction de suspension de la caisse, sans necessite de recours a des 
ressorts additionnels qui seraient interposes entre la caisse et lesdits bras (1) et, 
d'autre part, possede une faible raideur suivant la direction longitudinale (X-X') 5 
autorisant un deplacement en translation, sur une course determinee, du bras (1) par 
rapport a la caisse suivant cette direction (X-X'). 

15 2. Essieu selon la revendication 1, caracterise par le fait que la 

raideur a la torsion de Particulation elastique (4) est comprise entre 30 et 100 mN/°, 
et est de preference de Pordre de 80 mN/°, 

3. Essieu selon la revendication 1 ou 2, caracterise par le fait que 
['amplitude de debattement angulaire de Particulation elastique (4) est comprise 

20 entre ± 20 et ± 35°, et est de preference de Pordre de ± 30°. 

4. Essieu selon Tune des revendications 1 a 3, caracterise par le fait 
que la raideur en translation, suivant la direction longitudinale, de Particulation 
elastique (4) est comprise entre 100 et 600 N/mm, et est de preference de Pordre de 
200 N/mm. 

25 5. Essieu selon Pune des revendications 1 a 4, caracterise par le fait 

que la course de deplacement en translation, suivant la direction longitudinale, de 
Particulation elastique (4) est comprise entre 0,1 et 5 mm, et est de preference de 
Pordre de 1 mm. 

6. Essieu selon Pune des revendications preccdentes, caracterise par 
30 le fait que ladite articulation elastique (4) comporte trois armatures metalliques 
tubulaires (7, 6, 5) emmanchecs coaxialcment Pune dans Pautre, et consistant en : 

- un noyau central (7) rcccvant Paxc d'articulation ; 

- un corps creux intcrmediaire (6) ; 
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- un boiticr exterieur (5) ; 
et que Ic corps crcux intermediaire (6) est rclie a ia fois au boitier exterieur (5) et au 
noyau central (4), par des interfaces en matiere elastomere adherisee, dont Tune (8) 
travailie en torsion, et Tautre (60-61, 62) travailie cn translation longitudinale. 

7. Essieu selon la revendication 6, caracterise par le fait que Pune 
au moins des deux interfaces est feuilletee, comprenant un insert rigide (82, 620) 
noye dans la masse de matiere elastomere (8, 62). 

8. Essieu selon la revendication 6 ou 7, caracterise par le fait que 
Tinterface (8) qui travailie en torsion consiste en un manchon tubulaire, dont les 
parois interne et externe ont une section polygonale. 

9. Essieu selon Tune des revendications 6 a 8, caracterise par le fait 
que Tinterface qui travailie en translation longitudinale comporte des pains en 
matiere elastomere (62) dont la deformation resulte d'efforts au cisaillement. 

10. Essieu selon la revendication 9, caracterise par le fait que 
Tinterface qui travailie en translation longitudinale comporte au moins une paire de 
pains en matiere elastomere (62 a, 62b), situes Tun au-dessus, et Tautre en dessous. 
de Taxe (Y-V) de Tarticulation. 

11. Essieu selon Ia revendication 10, caracterise par le fait que 
Tinterface qui travailie en translation longitudinale comporte deux paires de pains 
en matiere elastomere (62 a, 62b), situes Tunc en avant, et Tautre en arriere, de, 
Taxe (Y-Y') de Tarticulation. 

12. Essieu selon la revendication 9 ou 10, caracterise par le fait que 
Tinterface qui travailie en translation longitudinale comporte deux butees de 
compression en matiere elastomere (60, 61), dcstinees, Tune, a absorber les efforts 
deceleration et, Tautre, les efforts de frcinage du vehicule, ces butees etant situees 
respectivement cn avant et en arricre de Taxe (Y-Y') dc Tarticulation. 

13. Essieu selon Tune des revendications 6 a 12, caracterise par le 
fait que Tinterface (8) qui travailie en torsion est interposee entrc le noyau central 
(7) et le corps creux intermediate (6), tandis que Tinterface (60-61, 62) qui travailie 
en translation longitudinale est interposee entre Ic corps creux intermediaire (6) et le 
boitier exterieur (5). 

14. Essieu selon Tune des revendications 6 a 12, caracterise par le 
fait que Tinterface (60'-61\ 62') qui travailie en translation longitudinale est 
interposee entre le noyau central (7') et le corps creux intermediaire (6') ? tandis que 
Tinterface (8 1 ) qui travailie en torsion est interposee entre le corps creux 
intermediaire (6 1 ) et le boitier exterieur (5'). 
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15. Essieu selon Tunc des rcvendications 6 a 14, caracterise par le 
fait que ledit noyau central (7) est solidaire de la caisse du vehicule, tandts que ledit 
boltier exterieur (5) est solidaire du bras (1 ). 

16. Essieu selon Tune des revendications 6 a 14, caracterise par le 
5 fait que ledit noyau central (7) est solidaire du bras (1), tandis que ledit boltier 

exterieur (5) est solidaire de la caisse du vehicule. 

17. Essieu selon Tune des revendications 1 a 16, caracterise par le 
fait que la caisse du vehicule est liee a chacun desdits bras (1) par 1' intermediate 
d'un amortisseur (12). 

10 18. Dispositif d'articulation elastique (4) destine a equiper un essieu 

deformable conforme a Tune au moins des revendications precedentes. 
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